
THE S.S. GREATER DETROIT 1924 ‐1950  ‐ THE FLAGSHIP 
OF THE DETROIT & CLEVELAND NAVIGATION COMPANY  

The Detroit & Cleveland Navigation Company was planning on expanding after World War I by providing 
more daily commercial traffic on Lake Erie between Buffalo, New York and Detroit, Michigan. The season 
on Lake Erie was limited due to the ice pack that covered the lake during the winter. With minor 
exceptions, the service to Cleveland, Ohio ran from April 1st to December 1st, while the overnight service 
to Buffalo, New York ran from May 1st to November 15st. The later start of the Buffalo run was due to 
the normal ice jam that existed on the east end of Lake Erie due to the constant wind from the west.  

In 1922 the naval architect Frank E. Kirby provided the Detroit & Cleveland Navigation Company with a 
architectural drawing for a massive side wheel steamer that would carry passengers and freight on the 
Buffalo to Detroit route. The plan called for the Detroit & Cleveland Navigation company to construct 
two vessels, the S.S. GREATER DETROIT and the S.S. GREATER BUFFALO which would provide continual 
service across Lake Erie.  The length overall of the vessels was 536 feet and with the side paddle wheels 
the overall width of the vessel was ninety six feet. 

 

The Steamer GREATER DETROIT, known as the “Leviathan of the Great Lakes” was scheduled to leave 
Detroit, Michigan daily at 5:30 P.M. on an overnight trip across Lake Erie and to arrive at the dock in 
Buffalo, New York at 8:00 A.M. The route called for the Steamer GREATER BUFFALO, known as the 
“Majestic of the Great Lakes”  to leave Buffalo, New York at 6:00 P.M. and after transiting Lake Erie to 
arrive in Detroit, Michigan at 9:00 A.M. 

Of note is that when Frank E. Kirby submitted this drawing of the proposed vessels he also was aware of 
the other upcoming competition that was beginning to show inroads into cross lake travel. The sea   
plane over the stern of the steamer started limited service in 1924 from Detroit to Cleveland. 



 

The contract to construct these new side‐wheeled steamboats was given to the American Shipbuilding 
Company in Lorain, Ohio. The hull of the GREATER DETROIT was launched on September 15, 1923. 

 

The vessel was towed to Detroit, Michigan to the American Shipbuilding yard at the foot of Orleans and 
the Detroit River. It was there that the multiple wooden decks and ornate interior were added. 

 

 



It took almost a year to complete the vessel and the S.S. GREATER DETROIT entered the passenger and 
freight service the next summer and on August 29, 1924 she completed her maiden trip into Buffalo 
Harbor.  The D & C Navigation Company was proud of their new addition to their fleet. 

 

The 1924 season saw good weather on the Great Lakes and allowed the D & C Navigation Company to 
operate their new sister ships until mid December.  

 



 

The Detroit & Cleveland Navigation Company was so proud of the Steamer GREATER DETROIT that when 
they issued new stock certificates in 1925 the image of this vessel was engraved at the top of the 
certificates. The vessel could not only carry some 2,127 passengers, but provided 625 staterooms and 
made allowances for the storing of 103 automobiles on the main deck.   

There were excellent accommodations provided for the passengers and the crew. In the pilothouse 
there was a separate steering wheel for the bow rudder to help navigate the narrow rivers and harbors. 
The bow rudder also helped when the steamer left the Detroit dock. At 5:30 P.M. the captain would ring 
the telegraph to the engine room and request the engineer to start the engines and to back away from 
the dock. Using the Detroit River current and the bow rudder the vessel would swing out into the 
current and turn around headed downriver to Lake Erie. 

 



The GREATER DETROIT had a double bottom steel hull with sixteen water tight compartments. The gross 
tonnage was 7.739 and the vessel was powered by the largest Corliss type engine ever built and capable 
of speeds up to 21 knots. 

 

For most of the years that the Steamer GREATER DETROIT spent in service her paint scheme was like the 
rest of the fleet, with white cabins and upper decks with a black hull. As the vessel departed the Detroit 
and Buffalo docks the smoke stacks put up a great cloud of billowing smoke. In this photograph of the 
vessel departing you can see the black smoke coming forward over the pilothouse. This is due to the fact 
that when she backed away from the dock the vessel was in reverse. So the smoke had the opportunity 
to come forward on the boat and make those standing on the forward deck head toward the stern 
unless they were willing to suffer a heavy coating of smoke. Later in life she was converted to an oil 
burning vessel which cut down on most of the thick smoke whenever she left the dock. In 1950 the 
vessel was painted all white to reflect the image that she was a clean boat, not a one that smoked. 



 

The 1930 route for the Detroit & Cleveland Navigation Company saw their vessels servicing the ports of 
the lower Great Lakes. At 96 feet wide the GREATER DETROIT and other side wheelers could not pass 
through the Sault Ste. Marie Canal into Lake Superior nor the Welland Canal into Lake Ontario.  

 



 

 

 

Even with the Depression of the 1930’s, it was possible for the Detroit & Cleveland Navigation Company 
to run daily routes to the major ports on the Great Lakes. 

 



 

In 1936 the Grand Fleet was comprised of the GREATER DETROIT and the GREATER BUFFALO, the CITY 
OF DETROIT III, the CITY OF CLEVELAND III, the EASTERN STATES and the WESTERN STATES. The 
GREATER DETROIT was considered the ‘Flagship of the Fleet’. 

 



 

 

 

The GREATER DETROIT and the GREATER BUFFALO had a dining room capacity of 375 patrons. 

 



 

 

 

The GREATER DETROIT and the GREATER BUFFALO had 625 staterooms of which there were a number 
of berths, state rooms and parlors. The most expensive accommodation was $15.00 and it included twin 
beds, a couch, toilet, shower and bath tub and an outside veranda. 



 

The GREATER DETROIT was painted all white for the 1950 season and in December was laid up at the     
D & C dock at the foot of Third Street in Detroit. On May 9, 1951 the D & C Company announced the 
suspension of service on the Great Lakes. The D & C fleet sat at the dock waiting for the end. 



 

 

 

The GREATER DETROIT and the EASTERN 
STATES were idle from 1951 to 1956.         
Near the end the public was invited on 
board to purchase whatever they wanted – 
serving pieces from the dining room, carpets 
and runners from the halls, chairs, bedding, 
and even the murals that graced the 
staircases. 

 



 

 

 

The GREATER DETROIT and the EASTERN STATES were burned on Lake St. Clair in December 1956. 

The bow anchor was lowered to keep the GREATER DETROIT from drifting, and when it came time to 
burn the vessels there was no steam on board to raise the anchor. The chain was cut and the anchor 
has laid on the bottom of the Detroit River for the past fifty seven years.  


